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DIN BIL RUSTER 0G
GARANTIEN ER TVIVLSOM

Ekstra rustbeskyttelse er nedvendig, hvis bilen skal holde i mange ar

Af JORLI PETERSEN

in fabriksnye bil ru-
ster, uanset om hilen
har seks eller 12 ars

rustgaranti. Men der er forskel
pa, hvor mange ar der gar, for
bilen ma kasseres.

Svenske og nogle tyske bil-
meerker er bedre rustbeskyt-
tet end andre, Volvo, Saab,
Audi og VW er generelt gode
til at holde rusten nogenlunde
fra dgrene, mens andre biler
Kklarer sig mindre godt, og det
er iser de billige biler, der
ruster.

Jan Helbo fra Teknologisk
Institut har iseer de koreanske
bilmerker og Suzuki i spgely-
set.

»Nér bilen skal veere billig,
skal den ogséd produceres til
en lav pris, og s er det oplagt,
at man sparer pa rustbeskyt-
telsen,« siger Jan Helbo fra
Teknologisk Institut og tilfg-
jer, at man bgr give sin bil
ekstra rustbeskyttelse, hvis
man vil have den i mange &r.

Nar bilen skal veere
hillig, skal den ogsa
produceres til en
lav pris, og sa er
det oplagt, at man
sparer pa
rustbeskyttelsen

Jan Helbo, Teknologisk Institut

Hvis man kun vil beholde
sin bil i tre eller fire ar, er der
ingen grund til at rustbeskytte
bilen. Den opgave kan man
overlade til bilens naeste ejer.

Rustgaranti pé en bil er en
garanti der kun er geldende,
hvis der er tale om gennemtae-
ring. Der skal altsd vaere hul,
for garantien traeder i kraft, og
rusten skal komme indefra.

Samtidig er de fleste rustga-
rantier udformet pd en sédan
méde, at ejeren er forpligtet til
at modarbejde rust. Hvis der
er tegn pd begyndende rust
inden for garantiperioden,
skal ejeren altsd sgrge for pas-
sende behandling.

Tvivisom garanti

Mange bilejere har fiet en
ubehagelig overraskelse, nr
der har veeret rust i bilen.

Py Seommty frm s 159 39 br

Farkry: "L S50 8 b T, by
r=2

i
=

o | terminalen

Madehold ar en dyd. Menar negle.

Seraw avpus b

SEEF Tk b A W
ot Lo i
e e TR
Bt 43, Swiag -5

Huvis rustangrebet og dermed
gennemteering er kommet
udefra, s daekker garantien
ikke. De fleste garantiordnin-
ger har s mange fortolknin-
ger af rust og arsag til et
rustangreb, at rustgarantien
som kan virke tvivlsom.

Hvis du vil beholde din fa-
briksnye bil i mange ar, bgr
man sd hurtigt som muligt fa
ekstra rustbeskyttelse. Det
bedste tidspunkt p& aret er
forér og sommer, hvor den
hgjere temperatur holder de
rustbeskyttende  materialer
flydende si laenge, at de har
god tid til at komme helt ind i
spraekker og hjgrner.

Der findes mange typer
rustbeskyttelse. De mest
kendte navne er Dinitrol, Pa-
va, Mercasol Tektrol, Tectyl
og Suvo.

B.T. har ikke favoritter el-
ler foretrukne maerker i den-
ne jungle. Det vigtigste er, at
arbejdet bliver gjort grundigt
og pd den rigtige méde, og
hvis du fir et tilbud om en
komplet rustbeskyttelse af
din bil, og du kan hente bilen
til fyraften, er der noget galt.

En komplet og grundig be-
handling tager mindst to, og i
nogle tilfeelde tre dage.

Det er ogsd en god idé at
valge et veerksted, som er
underlagt  kvalitetskontrol.
Denne kontrol kan vaere Tek-
nologisk Institut, der laver
uanmeldte kontroller af til-

T
Alle biler ruster. Det er kun et sporgsmal om hvor meget og hvor hurtigt - og sa ender de her: pa kirkegarden.

meldte varksteder. Der gen-
nemfgres stikprgvekontrol af
behandlede biler. De produk-
ter, der er omfattet af Teknolo-
gisk Instituts kvalitetsord-
ning, er Dinitrol, Mercasol,
Teltrol og Tectyl. 87 veerkste-
der landet over er med i den-
ne kontrolordning.

En rustbeskyttelse opdeles
i grader fra et til seks, med
seks som den mest effektive.
Bilfabrikkerne rustbeskytter
normalt til grad to, og det er
godt og rigeligt til mange lan-
de, men ikke til danske for-
hold, hvor béde klima og isaer
salt tager hardt pd alle biler.

En grundig rustbeskyttelse
pa et dansk veerksted er til
grad seks. En bilfabrik bruger
ca. to til tre liter rustbeskyttel-
se pa en bil, mens der gir ti
liter til en dansk efterbehand-
ling.

Det svenske Korrosionsin-
stitutet laver med mellem-
rum grundige undersggel-
se af nordiske biler. P4 den-
ne side bringer vi de sene-
ste tal for drgang 1998/99
og 2000/2001, og hvis din
bil ikke er pa listen, er det
ikke ensbetydende med, at
bilen ikke ruster. Der er
bare ikke undersggt sa
mange biler, at det statiske
materiale er godt nok.

Forbedret fransk
Jan Helbo fra Teknologisk
Institut har godt nyt til

Sa meget
ruster din bil

Audi AL: 0,1

Volvo S-V70: 0,12
Saab 9-5: 0,14

BMW 3-Serie: 0,28
Skoda Octavia: 0,28
VW Golf: 0,30

BMW 5-Serie: 0,31
Mercedes E-klasse: 0,33
Peugeot 206: 0,35
Nissan Primera: 0,36
Volvo S-V40: 0,38
Gennemsnit: 0,38

Fiat Punto: 0,39
Toyota Corolla: 0,41
Opel Astra: 0,44
Renault Megane: 0,50
Mitsubishi Carisma: 0,54
Citroén Xantia: 0,62
Ford Focus: 0,76
Mazda 626: 0,88
Ford Mondeo: 1,10
Hyundai Accent: 2,03

Argang 2000/2001

Audi Ad4: 0,00

Citroen Cb: 0,00
Renault Laguna: 0,00
Volvo S-V70: 0,04

Saab 9-5: 0,05

Skoda Octavia: 0,08
Opel Astra: 0,08

Toyota Corolla: 0,09
Volvo S-V40: 0,23
Gennemsnit: 0,23
Mitsubishi Carisma: 0,25
Fiat Punto: 0,31

BMW 5-Serie: 0,32
BMW 3-Serie: 0,32
Peugeot 206: 0,33

Ford Mondeo: 0,64
Mercedes E-klasse: 0,68
Ford Focus: 0,88
Hyundai Accent: 1,00
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Renault- og Citroén-ejere.
Deres rustbeskyttelse er
staerkt forbedret. De kla-
rer sig rigtig godt, oplyser
Jan Helbo, mens der heldig-
vis ikke kgrer ret mange
Mercedes A-klasse. Dob-
beltbunden i en A-klasse
er kritisk, siger Jan Helbo.

Og B.T. kan tilfgje, at
amerikanske hiler ogsd
bgr efterbehandles sd hur-
tigt som muligt. En bil som
Chrysler PT Cruiser kan
vaere kritisk, og Ford kla-
rer sig heller ikke for godt i
den seneste svenske under-
sggelse.

Undersogelsens materiale
er 1.000 biler og 4.300 kar-
rosseridele fra Skandinavi-
en. Den praktiske del af
undersogelsen er foretaget
af det svenske Korrisions-
insitutet. Alle biler og dele
er gennemgaet og vurde-
ret. Den opnaede karakter
er en statisk beregning af
undersogelsens resultat. Kun
biler i statistisk deaekkende
antal er med i undersogelsen.

En bilfabrik bruger to til tre liter rustheskyttelse pa en bil, mens et
dansk varksted bruger ca. ti liter til en grundig efterbehandling

som pa billedet. Foto: Claus Bjorn Larsen



